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 საზღვაო ბუქსირების სსხეები
 ВИДЫ МОРСКИХ БУКСИРОВОК
 განასხვავებენ სხვადასხვა სახის ბუქსირების სახეებს 
· ავარიული (იძულებითი) ბუქსირებადაზიანებული გემების  და სვლადაკარგულებ ;
· დაგეგმილი უქსირება არათვითმავალი ოიეტების
  

· [image: ]вспомогательная (внутрипортовая) буксировка в гавани и на рейдах.
Рис. 8.4.პლატფორმის საზღვაი ბუქსირება 
· არსებობს შემდეგი მეთოდები ბუქსირებისათვის 
· ბუქსირება  კილვატერში კარმით გრძელი ბუქსირის ტროსით (ძირითადი მეთოდი საზღვაო ბუქსირებისა Lб > 200 м;
· ბუქსირება  კილვატერში კარმით მოკლე ბუქსირის ტროსით  (ყინულებში პორტებში, დაბალ  წყალზე დადამხმარე ბუქცირების დროს)   Lб = 30–40 м;
·   ბუქსირება  კილვატერში კარმით გამოიენება ბუქსირების დროსდაზიანებული  ცხვირის დაბოლოვებები  
· ბუქსირება ლაგით ბორტოთ-ბორტთან
 ბუქსირება კარგად დაცულ ზღვის ტალღებისაგან  აკვატორიებში 
· 
· ბუქსირება მიწოლის მეთოდით

საბუქსირე ქარქვანი ის შედგებარამოდენიმე გემისაგან როგორც საბუქსირე ისე მობუქსირე გემებისაგან 
საზღვაო და საოკეანო  ბუქსირივკები წარმოებს  მოთხოვნების საფუძველზე
 -----------------------------------------------------------------------------------------------------------
         
           საბუქსირე ტროსის მიცემა და დამაგრება
 მიწოდება  ბიქსირისა საბუქსირე ობიექტზე
ეს ოპერაცია შეიძლება  შესრულდეს რამოდენიმე მეთოდით. იმ შემთხვევაში, როდესაც საბუქსირე ობიექტი არის გემი, მაშინ ოპერაცია შეიძლება ჩატარდეს ორი მეთოდით.
  თუგემებს შეუძლიათ დადგნენ ერთმანეთთან ლაგომ, მაშინმიბმის შემდეგ ერთი ბოლო საბუქსირე ტროსისა მაგრდება ღუზის ჯაჭვზე ან ბრაგაზე, შემდეგ  ტროსი გაჰყავთ ბუქსირი გემის ბორტის გასწვრივისე რომ ის გადიოდეს სუფთად ვერილი ნაწილებისაგან დარჩენილ ტროსს ალაგებენ  ბუქსიროვშიკის კორმაზე.
·    თუ გემებს არ შეუძლიათ დადნენ ერთმანეთთანლაგომ. ბუქსირი დგება  ღუზაზე საბუკსირე გემის წინ.და საბუქსირე ტროსი გადააქვთ ნავის დახმარებით რომელიც გადასცემს პროვოდნიკს. საბუქსირე გემს ამოაქვს (იღებს)პროვოდნიკს
·  შემდეგ საბუქსირე ტროსს რომელიც მაგრდებაერთ ერთ მეთოდით . პროვოდნიკი შეიძლება გადავცეთ ლინომეტატელის საშუალებით
· თუ საბუქსირე ობიექტი ასაყვანია ბუქსირზე  გაშლილ ზღვაში, შეიძლება მოვხდეთ სიტუაციაში როდესაც:
· ობიექტს გააჩნია სვლა და შეუძლია იმართოს.
· ობიექტს არ გააჩნია სვლა და ის ვერ მანევრირებს.
·              პირველ შემთხვევაში გემთან უნდა მივიდეთ ბუკსირთან ისეთ დისტანციამდე რომ მივაწოდოთ პროვოდნიკი ლინამეტატელით, ან ვიბროსკით ასეთ ურთიერთ განლაგების დროს  არსებობს საშიშროება  მათო ერთმანეთთან შეჯახების და მათ შეუძლიათ ადვილად გასცდნენ ერთმანეთს, რისთვისაც საბუკსირე გემს შეუძლია  მისცეს ზადნი ხოდი. პროვოდნიკის მიცემის  შემდეგ აძლევენ საბუკსირე ტროსს, რომელიც მაგრდება ბრაგაზე ან ღუზის ჯაჭვზე
 ტუ საბუკსირე გემს არ აქვს სვლა, მაშინ ბუკსირს აძლევენ ბუკსირიდან
         ამ შემთხვევაში პრობოდნიკს აძლევენ  შლიუპკით პოპლავოკის ან ლინომეტატელის მეშვეობით თუ პროვოდნიკის გადაცემა ხდება  შლიუპკით მას უშვებენ წყალზე დიდი რაოდენობის პროვოდნიკით. თუ  ნავის ჩაშვება შეუძლებელია შეიძლება გამოვიყენოთ ტივტივათო რომელსაცბ  აბუქსირებს ბუკსირი. ოპერაციის დაწყებამდე უნდა გავარკვიოთ დრეიფის ხარაქტერი საბუქსირე და მობუკსირე



 უმეტეს შემთხვევაში უკეტესია მივაწოდოთ პროვადნიკი, მივცეთ ანმივიღოთ ბუკსირი პოდვეტრენნი ბორტიდან გემის ცხვირის ნაწილში. ამასთან ერთად შენარჩუნებულია შესაძლებლობა ძრავების მუშაობის, ვინტზე ტროსის დახვევის საშიშროებისას 
 .
Линь можно подать при помощи линеметательных аппаратов. Для этого идут вдоль буксируемого судна на достаточно безопасном расстоянии и перебрасывают на него линь. Линеметательные аппараты дают возможность быстро и надежно пе- редать линь.
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Рис. 8.5. Подача проводника поплавком
а) – с подветренной стороны; б) – с наветренной стороны

Рис. 8.6. Подача проводника при помощи надувного спасательного плот




 შტორმულ ამინდში ბუქსირის მიწოდება  ავარიულ გემზე აუზილებელია განვახორციელოთ
მხოლოდ იძულებით სიტუაციებში გემის გადარჩენის მიზნით. თუ პირობები გვაძლევს შესაძლებლობას უკეთესია დაველიდოთ ამინდის გამოკეთებას.
საღვაო პრაქტიკაში იყო შემთხვევები ბუკსირის მიწოდებისა ავარიულ გემზე,მაგრამ ყველა ისინი იყვნენ არასტანდარტული ხასიათის, ზოგჯერ მთავრდებოდნენ ტრაგიკულად ორივე გემისათვის. 
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1) მოძრაობის დაწყება

სიჩქარე ავკრიფოთ ნელ ნელაარე მცირე აჩქარებით, იმიტომ რომ დიდი აჩქარებით  შეიძლება  საბუქსირე ხაზზე წეარმოიქმნას სედმეტი დაძაბულობა:
·   იმის შემდეგ რაც  საბუქსირე ტროსი ნენ ნელა დაიჭიმება- გავაჩეროთ ძრავი, შემდეგთანდათან  გავზარდოთ სიჩქარე  საბუქსირე სიჩქარემდე
·  გამოთვლილი საბუქსირე ხაზი დავაყენოთ საკმარის სიღრმეზე გასვლის შემდეგ;
·  საბუქსირე სიჩქარეზე გასვლის შემდეგ დავათვალიეროთ საბუქსირე მოწყობილება
·  აბულობათუ  ბუქსირება ხორციელდება რამოდენიმე ტროსით აუცილებელია გავასწოროთ  მათი დაძაბულობა (სურ. 8.14).
· ადგილზე სადაც შესაძლებელია საბუქსირე ტროსის მიცემა უნდა იყოს ინსტრუმენტი  გადავჭრატ საბუქსირე ტროსი ან მოვიყვანოთ მოქმედებაში მისაცემი მოწყობილება
· [image: ]     
სურ 8,14 ძირითადი და  დამხმარე საბუქსირე ტროსები
 
ბუქსირება  ლაგომ 
როდესაც ბუქსირი და  საბუქსირე გემები დგარან ერთად ბორტით ერთმანეთთან

23. Буксировка борт о борт
 

 
[image: Картинки по запросу "буксировка лагом"]




 ეკიპაჟის მოქმედება მეჩეჩზე შეჯდომისას მეჩხერ წყლებში
                             გემის მელზე შეჯდომის მიზებები
ПРИЧИНЫ ПОСАДКИ СУДНА НА МЕЛЬ
ნავიგაციურ ავარიებს შორის მელზე შეჯდომა დაგას 1 ადგილზე როგორც შემთხვევების რაოდენობით ასევე მათგან მიყენებული ზარალით. მსოფლიოში ყოველ 10 დღეში საშუალოდ ხდება 1 შეჯდომა მელზე. ძირითადი მიზეზებიმელზე შეჯდომისა არის:

   გემტწამყვანის  შეცდომები (ადამიანური ფაკტორი           90%
      ფორსმაჟორი                                                                                          5%
       ფორსმაჯორი და მეტეო პირობები                                                   5%
· შეხება ამოუცნობ წინაღობასთან                                               3%
ნავიგაციური მომარაგება უზრუნველყოფა	1%
[image: ]             მთავარი ძრავის მწყობრიდან გამოსვლა         	1%
Рис. 7.1. Судно на мели
რაიონები რომლებშიც უფრო ხშირად  გვხვდება მეჩეჩზე შეჯდომა 
პორტებთან მისასვლელები, პრალივები, არხები, სარეიდო დაცლის რაიონები. შეჯდომის უმეტესი მიზეზებია:
  არცოდნა ადგილობრივი წესების
·  რეკომენდაციების და ლოციის  უგულებელყოფა
·  ნაოსნობა ბუებით ადგილის განსაზღვრა სანაპირო ორიენტირებით
·  გემის ადგილმდებარეობის არადამაკმაყოფილებელი კონტროლი
· გემის არადამაკმაყოფილებელი მართვა და მანევრირება

 (
Г.
 
Н.
 
Шарлай.
 
Снятие
 
судна
 
с
 
мели
)
 (
Г.
 
Н.
 
Шарлай.
 
Управление
 
морским
 
судном
)

 (
198
)
 (
208
)
· [image: ]არაკკორრებული რუკების და წიგნების გამოყენება,ნაპირის ამოცნობისდა სანავიგაციომოწყობილობების იგნორირება
· იგნორირებამოთხოვნებისა კარგიბ საზღვაო პრაქტიკის 
- ნაკლებად შესწავლულ რაიონებში 
· ეხოლოტის გამოყენება სანაპირო ზოლთან  


 და დაბალ წყლებში ნაოსნობისასега
ზემოქმედება  ქარის პარივის, ღუზაზე მდგომ გემზე
·  გემის დრეიფი ყინულთან ერთად მელის მიმართულებით
·  გემი , შეზღუდული შესაძლებლობის მართვით შტორმის ძემოქმედებით:
წინასწარ  გააზრებული შეჯდომა მელზე შტორმის პირობებში
 
           მელზე შემჯდარი  გემი ეკიპაჟის მოქმედებები
როდესაც არსებობს სიტუაცია რომ გემის შეჯდიმა მელზე გარდაუვალია, აუცილებელია მივიღოთ ზომები  რომ, შევამციროთ ავარიის სიმძიმე. ამ მიზნით პირველ რიგში  დავაყენოთ რული პირდაპირ და მივცეთ სრული სვლა უკან. როგორც გვაჩვენებს გამოცდილება, უმეტეს შემთხვევებში მოცემული გადაწყვეტილება არის ერთადერთი სწორი, რამდენადაც ცდები რომ ავაცილოთ წინაღობებს მოხვევით- შეიძლება გამოიწვიოს გემის შეჯდომა მელზე მთელი ბორტით და აქედან გამომდინარე წყალი შეგბივა რამოდენიმე ატცეკში და დააზიანებს ვინტორულევოი გრუპპას.
უკუ სვლის მიცემა რეკომენდირებულია იმ შემთხვევაშიც, თუ შეჯდომა  მოხდა უეცრად და არ არის საშიშროება ვინტის დაზიანების. რევერსი უნდა იყოს  შესრულებული დაუყონებლივ კორპუსის გრუნტთან შეხების შემდეგ. მაშინ ტალღა წარმოქმნილი გემით დაეწევა და წამოწევს მას. მეჩხერ წყალში ნაოსნობისას სადაც  ტალღის წარმოქმნა ძლიერ გამოკვეთილია, ამან შეიძლება  მოგვაცეს  დაუყონებრივი შედეგი. რეზულტატში გემი ჩამოვა მელიდან სრაზუ შეგდომის  შემდეგ. 
თუ არსებობს საშიშროება მელზე გაგდებისა შტორმის დროს, დრეიფში გაუმართავი ძრავებით ან წინასწარ  მიზნობრივად დაჯენის წინ  უნდა მივიღოთ ბალლასტის მახიმალური რაოდენობა რომ გავზარდოთ გემის წყალში ჯდომა და ასადკის გაზრდა: ბალასტის გადაქაჩავება ჩამოხსნის დროს ამცირებს კორპუსის დაწოლას გრუნტზე და შესაბამისადაუცილებელიძალა
 


არა წინასწარი შეჯდომის დროს მელზე ვახტის ოფიცერმა უნდა გააკეთოს:
გააჩეროს მთავარი ძრავა , დააყენოს რული პირდაპირ
გამოაცხადოს განგაში: ავარიული ჯგუფები მოქმედებენ muster  list-ის მიხედვით
·  გასცეს ბრძანება ლიალებიდან საკონტროლო გადაქაჩავების შესახებ
·  ასწიოს დროშა  ან ნიშნები  МППСС ის მიხედვით გემი მელზე
·  დააფიქსიროს გემის ჟურნალში გრუნტთან შეხების დრო კურსი და სიჩქარეშეჯდომამდე კრენი და კოორდინატები
· შეჯდომა მელზე შეიძლება იყოს იძულებითი , როდესაც არის 
· 
· საშიშროება ჩაძირვისა დიდ სიღრმეზე (მაგ.გემების შეჯახებისას) ასეთ შემთხვევაში ეკიპაჟის მოქმედებაა:
· 
-გამოცხადდესა განგაში  
- ამოვარჩიოთ ადგილი გემის ნაპირზე გაგდების ყველა იმ მდგომარეობის გათვალისწინებით, რომელიც მოგვცემს დადებით შედეგს მისი მელიდან მოხსნის დროს
-შევამციროთ სიჩქარე მინიმალურამდე,  მაგრან საკმარისს  გემის მართვისთვის
-გრუნტთან შეხების დროს დავაყენოთ რული პირდაპირ და გავაჩეროთ ძრავები
- მელზე შეჯდომის შემდეგ შევავსოთ საბალასტე ტანკები, ხოლო ნაპირისბ დახრილობის შემთხვევაში შევავსოთ შხვა ტანკებიც რომ, შევამციროთ გემის შემოტრიალება ბორტით ტალღისკენ.
·  გემის მეჩეჩზე შეჯდიმისას ორივე შემთხვევაში გამოიყენებენ ღუზებს შეჯდომამდე უშვებენ ღუზებს დიდი რაოდენობით. ღუზა ჯაჭვით აკავებს  გემს ნაპირისკენ გადანაცვლებისაგან ისინი  შეიძლება იქნას გამოყენებული დამატებით ძალად გემის მოხსნისას მეკიდან 

ეკიპაჟის მოქმედება გემზე მელზე შეჯდომის შემდეგ
ავარიული პარტია ამოწმებს დახურვას დაწყალგაუმტარიანობას ცეცხლგამძლე კარების, ათვალიერებსგემის კორპუსს განსაზღვრავს ხარაქტერს და დაზიანებეს და თუ აღმოჩნდა წყლის შემოსვლა, იწყებს ბრძოლას გემის ჟივიუჩესტისათვის.შემდეგ აუცილებელია:
 შეატყობინოს როორდინაციის ცენტრს გემის მელზე შეჯდომის დეტალები, და ყოველ 2-4 საათში მიაწოდოს ინფორმაცია.
დაამყაროს კავშირი ახლო მყოფ გემებთან
·  მიიღონ ყველა ზომები ზღვის დაბინძურების თავიდან ასაცილებლადნავთობპროდუქტებით.
·  გააკეთონ გამოთვლა ზღვის მიმოქცევის 
·  მუდმივად აკონტროლოს გემის ლიალები  და დონნი ბალასტ ტანკებშიწყლის მომატებაზე. ხმაური საზომი ტრუბკებიდან ნიშნავს 
·   რომ ატცეკში შემოდის წყალი .
· მივიღოთ ზომები პრობოინის შესაკეთებლად და წყლის გადაკაჩავება 
· შევადგინოთ სიღრნეების პლანშეტი  
· განვსაზღვროთ შესაძლებლობა თავისი ძალებით მელიდან მოხსნა

· при приближении шторма или в штормовую погоду принять меры по закрепле- нию судна на мели путем взятия балласта или затопления отсеков.
Если при посадке на мель не ощущалось ударов о грунт, а контрольные от- качки из льял и проведенные замеры уровня жидкостей в цистернах и танках сви- детельствуют о том, что корпус не получил повреждений и судно сохранило курс, которым оно следовало до посадки, обычно сразу после посадки на мель работой машины на задний ход пытаются сойти на глубокую воду. При необходимости де- лаются попытки "расшевелить" судно на грунте перекладкой руля с борта на борт и путем резкого и кратковременного изменения работы машины на передний ход.
[image: ]При отсутствии положительного результата в течение 20 − 30 минут оста- навливают машину и проводят детальный сбор информации, необходимой для принятия более обоснованного решения по снятию судна с мели. По возможности спускается шлюпка и при помощи ручного лота производится промер глубин в окрестностях судна через каждые 10 − 15 м и определяется характер грунта.
Рис. 7.2. Ручной лот
Ручной лот (рис. 7.2) состоит из свинцовой или чугунной гири и лотлиня. Гиря вы- полняется в форме конуса высотой 25 − 30 см и весом от 3 до 5 кг. В нижнем широком основании гири делается выемка, которая перед замером глубины смазывается солидо- лом. При касании лотом морского дна частицы грунта прилипают к солидолу, и после подъема лота по ним можно судить о характере грунта.
Разбивка лотлиня обозначается по следующей системе: на десятках метров вплетаются флагдуки различных цветов; каждое количество метров, оканчивающееся цифрой 5, обозначаются кожаной маркой с топориками.

	Метры лотлиня
	Марки
	[image: ]

	5 м
	марка с одним топориком
	

	10 м
	красный флагдук
	

	15 м
	марка с двумя топориками
	

	20 м
	синий флагдук
	

	25 м
	марка с тремя топориками
	

	30 м
	белый флагдук
	

	35 м
	марка с четырьмя топориками
	

	40 м
	желтый флагдук
	

	45 м
	марка с пятью топориками
	

	50 м
	бело-красный флагдук
	


В каждой пятерке первый метр обозначается кожаной маркой с одним зубцом, второй – маркой с двумя зубцами, третий – с тремя зубцами и четвертый − с четырьмя.

Данные наносятся на планшет глубин (рис. 7.3), на котором в масштабе изображается вертикальная проекция корпуса судна. Полученные результаты поз- волят определить сторону, в которую нужно сдвигать судно, и укажут безопасные глубины для подхода спасателей. На планшете дополнительно должны быть указа- ны время и дата промера, состояние прилива, направление и скорость течения, ха- рактер грунта и другие данные по указанию капитана.
Рис. 7.3. Планшет глубин
Одновременно как можно точнее снимается осадка носом, кормой и на ми- деле судна с обоих бортов. Сравнением глубин у борта судна с осадками в опреде- ленных точках корпуса по обоим бортам определяют место соприкосновения кор- пуса с грунтом. Осадка судна в момент перед посадкой на мель рассчитывается с учетом израсходованных в рейсе топлива, воды и различных запасов.
Место касания грунта корпусом небольшого судна можно также определить способом подрезки (рис. 7.4), для чего используются заведенные с носа и кормы подкильные концы.
Рис. 7.4. Определение района касания корпуса судна и грунта
Подкильные концы с носа и кормы проводят под корпусом судна до момента соприкосновения с грунтом. Затем их обтягивают, располагая параллельно шпан- гоутам, и делают отметки краской на борту судна. Таким образом определяются границы соприкосновения корпуса с грунтом. Недостаток этого способа заключа- ется в том, что подкильные концы могут зацепиться за выступы грунта В и С и дать неправильное представление о районе соприкосновения.
Водолаз более детально обследует грунт и рельеф дна в месте посадки, район касания грунта, повреждения корпуса и винторулевого комплекса. Однако, если

 

Данные наносятся на планшет глубин (рис. 7.3), на котором в мас
Буксировка:
· не располагать курс по волне или против волны, так как в этом случае возника- ют максимальные усилия в буксирной линии;
· длину буксирной линии необходимо иметь такую, чтобы оба судна одновре- менно всходили на волну и спускались с нее;
· длину буксирной линии необходимо иметь такой, чтобы рыскание буксируемо- го судна было минимальным, при этом:
· чем больше скорость буксировки, тем больше рыскание буксируемого судна;
· чем короче буксирный трос, тем порывистее рыскание;
· чем длиннее буксирный трос, тем дальше отходит буксируемое судно от курса, но рыскание не порывистое, что позволяет рулевому удерживать суд- но на курсе;
· увеличение расхождения судов может достигаться уменьшением скорости бук- сировки, однако при этом следует помнить, что уменьшение скорости букси- ровки приводит к ухудшению управляемости обоих судов;
· изменять курс относительно фронта волны следует с уменьшением скорости, чтобы не привести к увеличению бортовой качки;
· курс буксируемого судна располагать по кильватерной струе, при изменении курса – держаться ее наружной кромки;
· не проводить резких и больших изменений курса;
· уменьшать длину буксирной линии при плавании на мелководье.
Остановка  движения:
· при экстренной остановке буксировщика следить за тем, чтобы не произошло навала на него;
· при временной остановке на большой глубине необходимо иметь в виду, что суда могут сблизиться друг с другом под действием веса буксирной линии;
· при подходе к месту отдачи буксирного троса (к месту окончания буксировки) необходимо постепенно снизить скорость;
· отдачу буксирного троса производить там, где глубина позволяет ему лечь на грунт;
· отдачу буксирного троса на большой глубине производить на ходу и осуществ- лять ее на буксировщике;
· окончательную отдачу буксирной линии следует производить только тогда, ко- гда масса ее оставшейся части будет такой, что подъемные устройства на бук- сируемом судне будут способны выбрать ее из воды.
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